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REZIME

U ovom radu su prikazane EU specifikacije kvaliteta, trenutna situacija kao i trendovi razvoja tecnih
naftnih goriva u EU. Prikazana je situacija BH zakonodavstva u podrucju kvaliteta tecnih naftnih
goriva i situacija na BH trZistu, dobijena na osnovu podataka uradenih od «Inspekt RGHy. Takode,
napravijen je i pregled u odnosu na EU specifikacije kvaliteta.

The EU fuel quality specifications, present situation, their development conditions and trends are
given in this project. The present situation of B&H legalization in the area of the fuel quality and the
situation of the B&H market have been identified on the basis of data made by «Inspekt RGH». The
parallele also has been made in relations to EU norms.

1. ZAHTJEVI ZA KVALITETOM TECNIH NAFTNIH GORIVA

Pojedinac¢na svojstva kvaliteta te¢nih naftnih goriva mogu se podijeliti u dvije glavne grupe.
Prvu grupu ¢ine svojstva koje zahtjevaju standardi i direktive kvaliteta kao Sto su npr. EN
228:2004 1 EN 590:2004. Razvoj ovih zahtjeva moZe se smatrati poslijedicom konsenzusa
njihovih tvoraca, koji u pravilu podrazumijevaju sljedece tri strane:

e proizvodaci automobila,

e ckoloska zastita,

¢ naftna industrija.
Zahtjevi navedenih strana u pogledu kvaliteta tecnih naftnih goriva prikazani su u tabeli 1.

Drugu grupu zahtjeva kvaliteta te¢nih naftnih goriva predstavljaju sloZeni zahtjevi kvaliteta
sa aspekta upotrebe. Za definisanje ovakvih zahtjeva pojavljuju se slijedeée strane:

e proizvodaci automobila (motora),

e ckoloska zastita,

e kupci (vozaci),

e konkurencija na trzi$tu tecnih naftnih goriva.
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Tabela 1. Zahtjevi vezani za kvalitet tecnih naftnih goriva.

PROIZVODACI x «

AUTOMOBILA EKOLOSKA ZASTITA NAFTNA INDUSTRIJA
I0B, MOB, SADRZAJ BENZENA,
DESTILACIJA, SADRZAJ OLOVA,
NAPON PARA, SADRZAJ SUMPORA,
OKSIDACIONA STABILNOST, | SADRZAJ AROMATA,
SADRZAJ SMOLA, SADRZAJ OLEFINA, MINIMALNE PROMJENE U
SADRZAJ OLOVA, EVAPORIZACIJA, ODNOSU NA PRETHODNE
SADRZAJ SUMPORA, KRAJ DESTILACIJE, ZAHTJEVE KVALITETA.
ADITIVI, NAPON PARA,
SADRZAJ OKSIGENA, SADRZAJ PCB,
KOROZIVNOST, ISPUSNI PLINOVI,
SADRZAJ PEPELA. SADRZAJ METALA.

Za razliku od standarda kvaliteta koji predstavljaju konsenzus zainteresiranih strana, pri cemu
se pojedinacni zahtjevi kvaliteta teCnih naftnih goriva i njihove vrijednosti mogu smatrati
minimalnim, strane odgovorne za definisanje korisnic¢kih svojstava nisu duzne u obzir uzeti
zahtjeve 1 mogucnosti ostalih zainteresiranih strana. Radi toga su ovi zahtjevi obi¢no stroziji.
Zahtjevi upotrebnih svojstava kvaliteta tecnih naftnih goriva kao i oblici zahtjeva prikazani su

u tabeli 2. [1]

Tabela 2. Zahtjevi upotrebnih svojstava kvaliteta tecnih naftnih goriva kao i oblici zahtjevanja

kvaliteta.
PROIZVODACI EKOLOSKA KORISNICI KONKURENCIJA NA
AUTOMOBILA ZASTITA (VOZACY) TRZISTU

BEZ METALA,
BEZ SILICIUMA, VOZIVOST,
RASPLINIACA EMISIJE ISPUSNIH POTROSNJA,
CISTOCA DIZNI PLINOVA, SNAGA MOTORA,

EMISUJE UGLJEN UBRZANJE MOTORA, .
GORIVA, «NAS PROIZVOD JE
s . DIOKSIDA, RADNI VIJEK,
CISTOCA USISNOG ) NAJBOLJI NA
VENTILA SADRZAJ MOTORA, TRZISTU»
BEZ ’ KOMPONENTI 1Z VRIJEME :
USISNOG VENTILA, ' GORIVA
MINIMALNI TALOZI U :
KOMORI IZGARANJA.

OBLICI ZAHTJEVANJA KVALITETA TECNIH NAFTNIH GORIVA

ZAKONI, AKTI PREDMET TRZISNOG I;é\lgEILIRANJE
SVJETSKA POVELJA > ’ ZANIMANJA

DIREKTIVE O “ TRANSPARENTNE
0O GORIVIMA . ISPITIVANJE TECNIH

ZASTITI OKOLINE NAFTNIH GORIV A REKLAME

KONKURENATA
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2. SPECIFIKACIJE KVALITETA GORIVA 2005. U EVROPI

Promjene zahtjeva kvaliteta teCnih naftnih goriva pratile su promjene u konstrukcijama
motora u automobilskoj industriji 1 promjene u zahtjevima za ekolosku zastitu. Osnovne
specifikacije kvaliteta te¢nih naftnih goriva u Evropi su dobro poznate i one datiraju od
specifikacija; za 1993. godinu, 1999. godinu, 2004. godinu i za 2009. djelimi¢no. Premda su
postavljene za proizvodace goriva klju¢ne godine za prelazak na poznate specifikacije (2004.
12009.), realno je ocekivati da ¢e se dopustiti vremenski pomak za zemlje slabije ekonomske
moc¢i. Medutim, pojedine clanice EU sa jakom automobilskom industrijom, strogim
zakonima o zastiti okoline, a posebno kada su u pitanju bogatije zemlje, su ve¢ na svoje
trziSte uvele 1 teCna naftna goriva sa strozijim zahtjevima kvaliteta odnosno prema
specifikacijama kvaliteta teCnih naftnih goriva 2004. godine. Pomenute stroge specifikacije i
zahtjevi kvaliteta te¢nih naftnih goriva definisani su u slijede¢im standardima:

e EN 228:2004 — Automotive fuels — Unloaded petol — Requirements ad test methods,

e EN 590:2004 — Diesel — Requirements ad test methods.
Najvece promjene u kvalitetu proizvoda vezane za primjenu specifikacija kvaliteta tecnih
naftnih goriva 2004. odnose se na motorna goriva — posebno motorne benzine i dizel gorivo.

U tabeli 3 prikazani su klju¢ni parametri kvaliteta motornih benzina i dizel goriva u EU.

Tabela 3. Kljucni parametri kvaliteta tecnih naftnih goriva.

SPECIFIKACIJE | SPECIFIKACIJE | SPECIFIKACIJE | SPECIFIKACIJE
1993 GOD 1999 GOD 2004 GOD 2009 GOD
BENZIN
SUMPOR, ppm. 500 150 50 10
mas., maks.
o,
AROMATL % vol., |\ pROPISANO 4 35 9
maks.
0
BENZEN, % vol., s { ) 9
maks.
0,
OLEFINL % vol., | \i/1E pROPISANO 18 18 ?
maks.
0,
KISEONIK, % vol., | \ij1p pROPISANO 27 2.7 ?
maks.
RVP, kPa, maks. OGRANICENJA 60 60 9
(jeto). DEFINISANA U
E 100°C, %vol. OKVIRU 46 46 ?
E 150°C, %vol. DRZAVE 75 75 ?
DIZEL GORIVO
SUMPOR, ppm. 2000
mas., maks. (500 od 1995) 350 >0 10
CETANSKI BROJ, 49 51 51 9
min.
~ 3
GUSTOCA, kg/m 860 845 820 845 ?
maks.
DESTILACIJA
’ 9
95% vol., °C. NIJE PROPISANO 360 360 2
POLIAROMATI, NIJE PROPISANO 11 11 ?
% mas., maks.

D7 veli¢ina ée naknadno biti odredena a za pretpostaviti je da ¢e doéi do drasti¢nog poostrenja kriterija.
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Iz tabele 3. je vidljivo da je uz bezolovne motorne benzine sa ranijim maskimalnim
sadrzajem od 150 ppm sumpora na trzisStu EU su od 01.01.2005. godine uvedeni benzini sa
maksimalnim sadrzajem od 50 ppm sumpora sa tendencijom daljeg snizenja. Za dizel gorivo
sa ranijim maksimalnim sadrzajem od 350 ppm sumpora na trziStu EU je od 01.01.2005.
godine uvedeno dizel gorivo sa 50 ppm sumpora takode sa tendencijom daljeg snizenja
sadrzaja. Ove Evropske specifikacije kvaliteta teCnih naftnih goriva, omogucit ¢e da na
trziStu EU budu dostupna i tecna naftna goriva sa 10 ppm sumpora tzv. goriva «bez sumpora»
ili «nula sumpora», koja ¢e za sve Clanice EU biti obavezne od 2009. godine. Goriva «bez
sumporay (10 ppm) kortiste se u Svedskoj veé vise od jedne decenije. Nedavno su ova goriva
uvedena 1 u Velikoj Britaniji, a Njemacka, Belgija 1 Holandija nastoje takode uvesti goriva
«bez sumporay poticajnim poreskim programima, a kao rezultat uskoro se ocekuje i zakonom
propisan pocetak proizvodnje takvih goriva, koja ¢e po predvidanjima stru¢njaka ve¢ 2006.
godine pokrivati minimalno 20 % evropskog trzista.

Kvalitet olovnih motornih benzina definisan je nacionalnim standardima svake zemlje ¢lanice
EU, koja u promet stavlja olovne motorne benzine, iako su mnoge zemlje ¢lanice EU davno
ukinule iz prometa olovne motorne benzine. (npr. R. Hrvatska koja nije ¢lanica EU od
01.01.2006. godine takode iz proizvodnje i prometa ukida olovni motorni benzin).

Kwvalitet lozivih ulja (ekstra laka, srednja i teSka) odreden je uglavnom emisijom sumpora iz
stacionarnih izvora u atmosferu i regulisana je mnogobrojnim EU direktivama kao i
ogranicenjima definisanim u okviru drzava EU. Neke drzave Cak ogranicavaju i1 sadrzaj
metala (nikal i vanadijum), a provodi se i striktna kontrola koli¢ine polikloriranih bifenila
(PCB) kancerogene i opasne materije u veoma malim koli¢cinama. Dozvoljene
koncentracije PCB-a su 0,5 mg/kg i detekcija se provodi visoko softiciranom metodom gasne
kromatografije sa elektronskom detekcijom.

Zahtjevi kvaliteta u zemljama koje nisu ¢lanovi EU nisu isti za sve zemlje. Ostale zemlje
pretedenti za prijem u EU nastoje primjenom u granicama svojih mogucénosti pribliZiti se
specifikacijama kvaliteta tecnih naftnih goriva 2005. Brzina prilagodavanja tome je
individualna za svaku zemlju pojedinacno zavisno od ekonomske mo¢i, politickih prilika i
stanja na trzistu.

3. STANJE I PERSPEKTIVE KVALITETA TECNIH NAFTNIH GORIVA U BiH

U Bosni 1 Hercegovini su u poslijednjih 7 godina nacinjeni zna€ajni pomaci u regulisanju
kvaliteta te¢nih naftnih goriva, sa tendencijom priblizavanja Evropskom kvalitetu tecnih
naftnih goriva, povlacenjem starih propisa i Pravilnika o kvaliteti koji datiraju jo§ iz SFRJ
(1983. i 1986. godina) te unaprijedenjem istih preko BAS standarda 1999. godine (identi¢ni
Evropskim iz 1993. godine) kona¢no do donosenja Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih goriva
(«Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05), koja je dalje unaprijedila kvalitet te¢nih
naftnih goriva na BAS standarde iz 2004. godine (identi¢ni Evropskim iz 1999. godine).
Odlukom o kvalitetu tecnih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05)
na trziStu BiH tako su danas u opticaju slijedece specifikacije kvaliteta te¢nih naftnih goriva:

e zadizel gorivo BAS EN 590: 2004 — identi¢an EN 590: 1999,

e za bezolovni benzin BAS EN 228: 2004 — identi¢an EN 228: 1999,

e zaolovni benzin BAS 1001: 2004 — nastali kao potreba domaceg trzista jer nema
relevantnog EN ili ISO standarda,
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e zaloZ ulje ekstra lako BAS 1002: 2004 — nastali kao potreba domaceg trZiSta jer nema
relevantnog EN ili ISO standarda.

U tabeli 4 prikazane su uporedne vrijednosti kljuénih parametara sadaSnjeg kvaliteta tecnih
naftnih goriva (motornih benzina i dizel goriva) sa pregledom EU / BiH.

Tabela 4. Uporedni kljucni parametri kvaliteta tecnih nafinih goriva eu / bih.

BAS OGRANICENJA
U BIH

BEZOLOVNI MOTORNI BENZIN (BMB):
SUMPOR, ppm, maks. 50 150 NEMA, OCEKUJE
OLOVO, g/l, maks. 0,005 0,005 oggs%%?i
BENZEN, %v/v, maks. 1 1 VANJIA DOMACE
AROMATI, %v/v, maks. 35 42 RAFINERIJE ZA
OLEFINI, %v/v, maks. 18 18 PROIZVODNJU
MOTORNI BENZIN SA OLOVOM (MB/LMG 98):
OLOVO, g/l, maks. NEMA 0,15 0,6
SUMPOR, ppm, maks. NEMA 500 1000
DIZEL GORIVO:
SUMPOR, ppm, maks. 50 350 1000
GUSTOCA, kg/m’, maks. 820 — 845 820 — 845 /
CETANSKI BROJ, min. 51 51 /
CETANSKI INDEKS, min. 46 46 /
POLICIKLICKI AROMATI, %v/v, maks. 11 11 /
SADRZAJ VODE, maks. mg/kg 200 200 500

Kao sto se iz Tabele 4. moze vidjeti kriticni parametri kvaliteta teCnih naftnih goriva tj.
sadrzaj sumpora i olova u BiH je nekoliko puta ve¢i od dozvoljenog sadrzaja u Evropi. Tako
npr. sadrzaj sumpora u bezolovnim motornim benzinima je tri puta veci, u dizel gorivu sedam
puta veci 1 ne postoje nikakve relevatne informacije, da li ¢e se 1 kada iz proizvodnje i
prometa te¢nih naftnih goriva u BiH ukinuti olovni motorni benzin. Takode iz pomenute
tabele se moze vidjeti, a obzirom na veoma slabe tehnoloSke moguénosti rafinerijske
proizvodnje u BiH, da u BiH postoje ogranicenja koja dozvoljavaju domacéu proizvodnju
te¢nih naftnih goriva sa vrijednostima kriticnih parametara po deset i viSe puta vec¢ih od onih
u Evropi.

Vazno je napomenuti da je Odluka o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br.
27/02, 32/02, 28/04 i 16/05) nakon haoticnog i katastrofalno loSeg stanja kvaliteta tecnih
naftnih goriva na BiH trzi$tu puno unaprijedila kvalitet tecnih naftnih goriva u BiH, a samim
tim stvorila 1 trend ka priblizavanju 1 pracenju kvaliteta te¢nih naftnih goriva shodno EU
specifikacijama.

U prvoj godini primjene Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («SI. Glasnik» BiH br.
27/02, 32/02, 28/04 1 16/05) nacinjen je pravi «bumy» na trziStu te€nih naftnih goriva. Preko
no¢i kvalitet te¢nih naftnih goriva je od loSeg postao za nase uslove dobar odnosno u skladu
sa BH specifikacijama iz 2004. godine tj. EU specifikacijama iz 1999. godine.
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Prednosti Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («SI. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04
1 16/05) ogledaju se joS i u uredenju trziSta te¢nih naftnih derivata sa aspekta proizvodnje,
stavljanja u promet, dalje distribucije, prodaje i kontrole kvaliteta tecnih naftnih goriva kao 1
prilagodavanje ino proizvodaca te¢nih naftnih goriva (Rafinerije Rijeka, Sisak) kvalitetu
tecnih naftnih goriva u BiH, uredenje trzista ulja za loZenje (definisana Evropska metoda za
odredivanje markirnog indikatora) ¢ime je onemogucena zloupotreba istih.

Uredenje trziSta koje je postignuto zahvaljuju¢i primjeni Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih
goriva («SI. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05) ve¢ u narednoj godini dozivljava
stagnaciju. Razlog tome je Sto je ista bez obzira na pocetni uspjeh u sebi sadrzavala (sadrzi 1
danas) odredene nedoreCenosti odnosno manjkavosti kao i pogreSno tumacenje pojedinih
¢lanova 1 odredaba Odluke. Navodi za ovakvu konstataciju proizilaze iz logi¢nog slijeda, a to
je da su, nazalost, akteri sivog trziSta teCnih naftnih goriva u potpunosti iskoristili sve gore
pomenute manjkavosti Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02,
32/02, 28/04 1 16/05) tako da danas dolazimo u situaciju da imamo veoma mali procenat
neuskladenih uzoraka te¢nih naftnih goriva odnosno uzoraka koji ne odgovaraju propisanom
kvalitetu te¢nih naftnih goriva o ¢emu svjedoci podatak da je od ukupno prekontrolisanih 900
uzoraka tecnih naftnih goriva za period od 01.01.2005. do 30.06.2005. godine prema Odluci
o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i1 16/05) bilo njih
9 neuskladenih odnosno 1 % uzoraka te¢nih naftnih goriva koji ne odgovaraju zahtjevanom
kvalitetu. [2]

Prema ovim pokazateljima moze se zakljuciti da je stanje kvaliteta te¢nih goriva na BiH
trziStu na izuzetno zadovoljavaju¢em nivou. Medutim takva slika je samo prividna jer radeci
laboratorijske analize i1 ocjenjivanje uskladenosti kvaliteta tecnih naftnih goriva za ovlaStene
autoservise 1 distributere automobila, pojedinacne zahtjeve korisnika tecnih naftnih goriva tj.
vozaca (koji su veoma ucestali) dobijaju se poraZzavajuci rezultati. Naime, u oko 80 % takvih
slucajeva kvalitet te¢nih naftnih goriva je glavni uzrok kvarova i problema na motorima
automobila posebno onih koji se nalaze u okviru svog garantnog roka.

Shodno navedenom u obzir treba uzeti slijedece dvije veoma bitne ¢injenice 1 nelogi¢nost
koja proizilazi na kraju, i to:

e dobar kvalitet tecnih naftnih goriva prilikom provodenja Odluke o kvalitetu tecnih
naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05) na mjestima
obavljanja kontrole (Monitoring na benzinskim stanicama, terminalima i sl.),

e sagledavanjem dokumentacije (IzvjeStaji o ispitivanju izdati od strane organizacija
van BiH koji se uzimaju zdravo za gotovo bez naknadnog preispitivanja odnosno
provjere istih) o kvalitetu te¢nih naftnih goriva koja prati teCna naftna goriva iz uvoza,
sve uvezene koliCine tecnih naftnih goriva odgovaraju propisanom kvalitetu te¢nih
naftnih goriva odnosno zahtjevima Odluke o kvalitetu tecnih naftnih goriva («SI.
Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 1 16/05),

dok se na kraju dobijaju porazavajuci rezultati kontrole kvaliteta teCnih naftnih goriva iz
rezervoara automobila, §to nedvosmisleno ukazuje na postojanje jakog «ilegalnog» BiH
trziSta teCnih naftnih goriva. Postavlja se takode logi¢no pitanje odakle na BiH trzistu te¢na
naftna goriva loseg kvaliteta?

Odgovor na ovo pitanje je prilicno jasan. Naime, kao ovlastena institucija od strane drzave,
obavljaju¢i kontrolu kvaliteta uzoraka tec¢nih naftnih goriva za potrebe Carine BiH, a po
pitanju tarifiranja tecnih naftnih goriva, nalazimo da certifikati / izvjestaji koji prilikom uvoza
teCnih naftnih goriva prate iste, a koji su za nasu drzavu validni bez ikakvog naknadnog
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preispitivanja ili provjere (¢ime spadamo u jedinu drzavu na svijetu sa ovom pojavom) ne
odgovaraju stvarnom stanju kvaliteta te¢nih naftnih goriva. Osim toga za istog nalogodavca
obavlja se i kontrola ostalih vrsta tecnih naftnih derivata (white spirit, bazna ulja i sl.) koji
ulaze u naSu drzavu u enormno velikim koli¢inama mimo stvarnih potreba BiH industrije. 1z
ovoga zakljucujemo da lo§ kvalitet goriva u velikoj mjeri dolazi preko granice sa laznim
proizvodackim deklaracijama, a takode i miksanjem tecnih naftnih goriva unutar drzave sa
derivatima kao S$to su white spirit i bazna ulja.

Razlog za lo§ kvalitet te¢nih naftnih goriva lezi u osnovnoj i glavnoj manjkavosti Odluke o
kvalitetu te¢nih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 1 16/05), a to je Sto
se donoSenjem iste potpuno ukinula kontrola te¢nih naftnih goriva na ulazu u nasu drzavu, a
ista je delegirana na sezonsku (ljeto i zima) kontrolu kvaliteta te¢nih naftnih goriva koja se
obavlja na benzinskim pumpama i terminalima tecnih naftnih goriva po unaprijed definsanom
Programu. Ovim se izgubila preventivna uloga Odluke o kvalitetu te¢nih naftnih goriva («SI.
Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05) i time, ako se niSta ne promijeni, do¢i ¢e se u
situaciju kada ista postaje svoja suprotnost.

Uvodenjem potpune kontrole kvaliteta tecnih naftnih goriva na ulazu u nasu drzavu kao i
rjeSavanjem ostalih nedorecenosti Odluke o kvalitetu tecnih naftnih goriva («SI. Glasnik»
BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 1 16/05) ovaj problem bi se vrlo brzo rjesio, ¢ime bi potpuno
uredili kvalitet te¢nih naftnih goriva na nasem trziStu i stvorili uslove za pocetak puta
odnosno za implementaciju EU specifikacija iz 2005. godine 1 uvodenje na naSe trziste goriva
koja se koriste u EU ¢ime bi u konacnici doprinijeli zadovoljenju svih zaineresiranih strana i
to:

kupce (vozace), u prvom redu kao korsinke tecnih naftnih goriva,
ekolosku zastitu, u prvom redu kao zastitu od zagadenja,
proizvodace automobila (motora),

zdravu konkurenciju na trzistu te¢nih naftnih goriva.

Navedeno bi u svakom sluc¢aju trebalo imati u vidu BiH zakonodavstvo, trziSte automobila i
krajnji potrosaci.

4. ZAKLJUCAK

Generalno uzevsi u obzir sve navedene ¢injenice moze se zakljuciti da je zakonska regulativa
u BiH puno doprinijela poboljSanju kvaliteta teCnih naftnih goriva, da se na trzistu (legalnom)
vr$i promet te¢nih naftnih goriva koja odgovaraju EU specifikacijama iz 1999. godine,
medutim da bi taj trend postao stalna praksa neophodno je izmjeniti (dopuniti) Odluku o
kvalitetu te¢nih naftnih goriva («Sl. Glasnik» BiH br. 27/02, 32/02, 28/04 i 16/05) kako je
navedeno u tekstu.

Takode, namece se i1 potreba osposobljavanja domace proizvodnje tj. Rafinerije u Bosanskom
Brodu za proizvodnju goriva prema EU specifikacijama kvaliteta iz 1999. godine radi
potpunog ujednacavanja kvaliteta te¢nih naftnih goriva na BH trzistu.

Navedenim bi se stvorili potpuni uslovi za dalje unaprijedenje kvaliteta tecnih naftnih goriva
odnosno pocetak uvodenja i implementaciju EU specifikacija za kvalitet te¢nih naftnih goriva
iz 2005. godine.
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